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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Fahrzeug-Datenkommunikationssystem 

(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssystem mit einem Fahrzeugdatenbus, an den 
fahrzeugseitige, elektrische Steuergerate angeschlossen 
sind. 

ErfindungsgemaS beinhaltet das System ein Fahrzeug- 
kommunikationsmodul, das an den Fahrzeugdatenbus 
angeschlossen und als Schnittstelle zur Ubertragung von 
Oaten zwischen wenigstens einer fahrzeugexternen Kom- 
munikationsstation einerseits und den an den Fahrzeug- 
datenbus angeschlossenen Steuergeraten andererseits 
ausgelegt ist. 

Verwendungz. B. fur Automobile. 
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hinaus keiner weitergehenden intelligenten Auslegung, die 
fahrzeugseitige Intelligenz des Systems liegt vielmehr bei 
den an den Datenbus 1 angeschlossenen Steuergeraten 2a 
bis 2d. Das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 ist folglich 
als cine Art Gateway zur fahrzeugextemen Datenkommuni- 5 
kation ausgelegt. Dies hat den Vorteil, dafi herkommliche, 
fahrzeugseitige Kommunikationssysteme, die eine Vemet- 
zung intelligenter elektrischer Steuergerate iiber einen 
CAN-Bus Oder einen anderen Fahrzeugdatenbus beinhalten, 
problemlos mit dem Fahrzeugkommunikationsmodul 4 10 
nachgeriistet und dadurch zu einem erfindungsgemaBen 
Fahrzeug-Datenkommunikationssystem en^'eitert werden 
konnen. Es versteht sich, daB Datenaustauschvoigange zwi- 
schen einer der fahrzeugextemen Kommunikationsstationen 
5 und den fahrzeugseitigen Steuergeraten 2a bis 2d auch im 15 
laufenden Fahrbetrieb des Fahrzeugs 3 moglich sind. Jede 
der fahrzeugextemen Kommunikationsstationen 5 verfiigt 
in nicht naher gezeigter, fur den Fachmann unter Kenhtnis 
der nachfolgend beschriebenen Funktionalitaten ohne wei- 
teres realisierbarer Weise iiber einen Abfragestationsteil, der 20 
als Kommunikationsendgerat der betreffenden Station dient, 
sowie einen daran angeschlossenen Stationsteil zur Daten- 
weiterverarbeitung, der die vom Fahrzeug 3 erhaltenen Da- 
ten je nach implementiertem Anwendungszweck auswertet 
und/oder anwendungsfallabhangige Fahrzeugfiihrungsdaten 25 
fur das Fahrzeug 3 generiert. 

Beispielhaft sind in Fig. 1 schematisch fahrzeugexteme 
Konununikationsstationen fur die Anwendungsgebiete Ci- 
tylogistik. Diagnose und AbrechnungsVZugangssysteme 
angedeiitet. Daneben kommen als weitere Anwendungsbe- 30 
reiche z. B. Auslieferungslogistik, Fahrzeugverfolgung und 
ferngesteuerter Eingriff in die Fahrzeug fuhrung in Betracht. 
Die Systemanwendungen konnen zudetn eine Kommunika- 
tionsanbindung des Fahrzeugs 3 an Kontrollsysteme und/ 
oder Verkehrsleitsysteme umfassen, 35 

Fig. 2 zeigt mogliche Einsatzgebiete fiir das Fahrzeug- 
Datenkominunikationssystem wahrend der durch einen 
Pfeil P angedeuteten Gesamtbetriebsdauer des Fahrzeugs 3. 
Dies beginnt mit der Produktion des Fahrzeugs 3, wahrend 
der Daten zur Identifikation des Fahrzeugs 3 und der in ihm 40 
verbauten Komponenten, Auftrags- und Qualitats daten von 
im Falirzeug gespeicherten Qualitatsregelkreisen und Dia- 
gnosedaten von den Steuergeraten 2a bis 2d mittels entspre- 
chender fahrzeugextemer Kommunikationsstationen uber 
das Datenkommunikationssystem, insbesondere das Fahr- 45 
zeugkommunikationsmodul 4, abgerufen werden konnen. 
Dies ermoglicht eine automatische, schnelle und kostengiin- 
stige Fahrzeugidentifikation im Produktionsablauf, eine ka- 
bel- und kontaktlose Diagnose, eine Steuerung der Nachar- 
beit iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 und somit 50 
eine Lagerbestandsreduzierung und eine Reduzierung der 
Verbauwahrscheinlichkeit alter Teilestande, eine Weiter- 
gabe von produktionsspezifischen Daten in den Servicebe- 
reich sowie Kostenreduzierungen durch dezentrale Daten- 
haltung und der damit verbundenen Ausfallsicherheit. 55 

Nach Fenigstellung des Fahrzeugs 3 kann das Fahrzeug- 
Datenkommunikationssystem Hilfestellung bei der Auslie- 
ferungslogistik geben. So kann durch entsprechende Kom- 
munikationsvorgange zwischen den Fahrzeugs teuergeraten 
2a bis 2d und den betreffenden falirzeugextemen Kommuni- 60 
kationsstationen 5 uber das Fahrzeugkommunikationsmodul 
4 eine automatische Fahrzeuglenkung, die Verladung und 
Fahrzeugsteuerung des fertiggestellten Fahrzeugs von der 
Produktion bis zum Kunden und eine jederzeitige eindeutige 
und schnelle Fahrzeugidentifikation zum Kunden ermog- 65 
licht werden. Die bislang iibliche Dislribution von Neufahr- 
7.eugen erfordert einen hohcn Auiwand bezUglich der Er- 
kcnnung des Auslieferungsorlcs und des Auslicferungszu- 
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standes einschlieBlich Sonderausstattungen, die nachgerii- 
stet werden. Auch dies kann durch das Datenkommunikati- 
onssystem mit dem Fahrzeugkommunikationsmodul 4 auto- 
matisch und wahrend des Fahrbetriebs erfolgen. Das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 .stellt eine eindeutige Daten- 
schnittstelle fur dezentralen DatenbankzugrifF zwischen der 
Produktionsgesellschaft und den tangierenden Bereichen 
dar. 

Als wei teres Anwendungsgebiet werden die Werkstatten 
durch das Datenkommunikationssystem unterstiitzt. Durch 
Ubertragung entsprechender Identifikations- und/oder Dia- 
gnosedaten iiber das Kommunikationssystem ist eine Fahr- 
zeugannahme und -diagnose ohne Wartezeiten realisierbar, 
beispielsweise dergestalt, daB iiber das Fahrzeugkommuni- 
kationsmodul 4 die notwendigen Fahrzeuginfonnationen, 
wie Kundenname, Kilometerstand, Fahrzeugtyp, Erstzulas- 
sungstag sowie ggf. vorhandene Fehler der Fahrzeugelek- 
tronik, ausgelesen werden, sobald der Kunde mit seinem 
Fahrzeug den Werkstattbereich befahrt. Schon bevor der 
Kunde den Verkaufsraum betritt, konnen diese Daten dem 
zustandigen Servicemann iibermittelt werden. Dies ermog- 
licht eine schnelle, fundierte und aussagekraftige Servicean- 
nahme und dadurch eine Reduzierung der Fahrzeugannah- 
medauer. Wie schon bei der Produktion konnen Diagnose- 
vorgange fiir die Fahrzeugsteuergerate 2a bis 2d ohne Adap- 
tion eines eigens hierfur vorzusehenden Testgerates eben- 
faUs iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 erfolgen, 
so daB sich auch fur diesen Fall die Fahrzeugreparaturzeiten 
verringem. AuBerdem kann das Datenkommunikationssy- 
stem die Werkstatt je nach Bedarf bei der Ersatzteilsteue- 
rung und der Abrechnung unterstiitzen. 

Ein weiteres vorteilhaftes Anwendungsgebiet des Daten-. 
kommunikationssystems ist die Poolbildung und das an Be- 
deutung gewinnende Carsharing, d. h. die gemeinsame Nut- 
zung eines Fahrzeugparks durch mehrere Berec.htigte. 
Durch entsprechende Kommunikationsvorgange zwischen 
den fahrzeugextemen Kommunikationsstationen eines 
Fahrzeug-Pools und den beteiligten Fahrzeugen uber das je- 
weilige Fahrzeugkommunikationsmodul 4 konnen insbe- 
sondere typische Pool-Funktionen wie Ein-/Ausgangskon- 
troUe, Fahrzeug vergabe und Flottenmanagement-Abrech- 
nung unterstutzt werden. Beispielsweise kann diese automa- 
tische Verwaltung der Pool-Fahrzeuge so realisiert sein, daB 
der Kunde an einem Pool-Automaten die Infonnationen 
iiber das gewunschte Fahrzeug eingibt und nach Eingabe ei- 
ner Kreditkarte die zugehorigen Fahrzeugschlussel erhalt. 
Bei der Abgabe des Fahrzeugs konnen automatisch beim 
Einfahren in den Erfassungsbereich eines Schreib-ZLesege- 
rates der betreffenden Pool-Kommunikatiorisstation die ge- 
fahrenen Kilometer uber das Fahrzeugkommunikationsmo- 
dul 4 abgelesen und uber die Kreditkarte abgerechnet wer- 
den. Auch Firmenfahrzeug-Pools konnen inittels des Fahr- 
zeugkommunikationsmoduis 4 verwaltet werden, indem 
z. B. ein- und ausfahrende Fahrzeuge automatisch erfaBt 
werden und dabei Fahrzeuginfonnationen, wie Kilometer- 
stand, nachster Wartungstennin etc., uber das Fahrzeugkom- 
munikationsmodul 4 iibertragen werden. Diese Informatio- 
nen konnen in einem Fahrzeug-Poolmanagementrechner 
ausgewertet und weiterverarbeitet werden. 

Das Datenkommunikationssystem eignet sich des weite- 
ren zur Unterstutzung automatischer Zugangskontrollen. So 
konnen durch entsprechende Kommunikationsvorgange 
zwischen Fahrzeug und betreffenden fahrzeugextemen 
Kommunikalionsstationen iiber das Fahrzeugkommunikati- 
onsmodul 4 spezieile Fahrzeuge fiir reservierte Parkplatze, 
ein bestimmtes Finnengelande, bestimmte Innenstadiberei- 
che etc. erkannt und die betreffenden Bereiche fiir das be- 
rechtigre Fahr/cug auiomaiisch geoffnei werden. 
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